SVA CONSOLIDARE DJ 109L

ASISTEH S R L A !
. IN LOCALITATEA CALINESTI-OAS, JUD. SM

MEMORIU DE PREZENTARE
(conform anexa nr. 5E la procedura de evaluare a impactului asupra mediului)

I. DENUMIREA PROIECTULUI

CONSOLIDARE DJ 109L IN LOCALITATEA CALINESTI-OAS, JUDETUL
SATU MARE

Il. TITULAR

a) denumirea titularului:
JUDETUL SATU MARE

b) date de contact:
- adresa sediului principal: mun. Satu Mare, Pta 25 Octombrie nr. 1, jud. Satu Mare
- Telefon fix: 0261-713589
- E-mail: office@cjsm.ro

c) reprezentati legali/imputerniciti, cu date de identificare:
Presedinte: PATAKI Csaba

I11. DESCRIEREA PROIECTULUI

a) un rezumat al proiectului

Judetul Satu Mare se afla in partea de NV a Romaniei, avand granita atat cu judetele Bihor,
Salaj s1 Maramures, cat si cu Ungaria si Ucraina. Sectorul de drum judetean studiat se afla pe
teritoriul administrativ al Comunei Calinesti-Oas din judetul Satu Mare, in partea de NE a judetului,
in zona centrald a localitdtii de resedinta a comunei, Calinesti-Oas.

Sectorul de drum studiat asigura accesul inspre / dinspre zona de agrement a lacului de
acumulare Calinesti-Oas pentru locuitorii din localitatea Calinesti-Oas si pentru cei din localitatile
situate Tn partea de nord-est si est a localitatii (Camarzana, Tarsolt prin DJ 109L si DJ 109K si
Bixad, Negresti-Oas prin DJ 109L). De asemenea acest drum judetean asigurd legatura intre
localitatile mentionate anterior si zona de nord si nord-vest a judetului (Gherta Mica, Gherta Mare,
Turt, Turulung, Halmeu prin DJ 109L si DN 1C), inclusiv accesul spre vama Halmeu la granita de
stat cu Ucraina.

Drumul judetean DJ 109L are o lungime totala de 41,7 km, porneste din DN 19 in localitatea
Negresti-Oas, are traseul prin comuna Bixad (localitatile Bixad, Trip si Boinesti), comuna Calinesti-
Oas (localitatea Calinesti-Oas), comuna Gherta Micd (localitatea Gherta Micd), comuna Turt
(localitatile Gherta Mare si Turt), comuna Halmeu (localitatea Babesti) si ajunge la DN 1C intre
Turulung si Halmeu. Lacul de acumulare este o zona cunoscuta de agrement, cu un mare potential
de dezvoltare, fiind situat la 1,7 km pe DJ 197 de la intersectia acestuia cu DJ 109L — sfarsitul
sectorului de consolidat.

b) justificarea necesititii proiectului
Prin repararea si consolidarea acestui sector de drum judetean se vor asigura conditii
optime pentru desfasurarea traficului in conditii normale, se vor stabiliza zonele unde au aparut
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defectele si se va stopa evolutia acestora in timp. In cazul neefectuarii lucrarilor de consolidare, prin
patrunderea apei in sistemul rutier se vor crea premisele evolutiei accelerate In timp a acestor
defecte, fapt ce va duce la deteriorarea conditiilor de desfasurare a traficului, ajungandu-se,
probabil, la necesitatea interzicerii traficului.

De asemenea, imbunatatirea conditiilor de desfasurare a traficului vor scurta timpul de acces
al vehiculelor de interventie.

Dupa executia lucrarilor, conditiile de siguranta traficului se vor imbunatati considerabil si
se va evita evolutia accelerata in timp a acestor cedari, iar populatia si mediul inconjurator vor avea
mai putin de suferit, fiind diminuate atat zgomotul cat si deplasarea cu viteze reduse sau chiar
Intreruperea traficului.

In situatia existentd sectorul de drum are o structurd elastici pe intreaga lungime, fiind
alcatuitd din 12 cm mixturd asfaltica si strat variabil din balast si piatrd spartd, pe partea stanga
avand o grosime de 18 cm, iar pe partea dreaptd o grosime de 33 cm; exceptie face zona km 16+700
— 16+900 unde structura rutierd este formatd din 4 cm mixturd asfaltica, 12 cm strat din piatrd
cubica si 26 cm balast si piatrd sparta.

Avand in vedere prezenta apei in corpul drumului datorata lipsei drenurilor, structura nu are
asigurata capacitatea portanta necesara in zonele unde si-au facut aparitia cedarile de structura. La
verificarea structurilor rutiere existente, se obtin rezultate nesatisfacatoare, structura nefiind viabila
nici din punctul de vedere al verificarii la inghet-dezghet, nici al verificarii deformatiilor admisibile.

Conform CD 155 indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 6,5, ceea ce indica o
STARE REA. Indicele de degradare ID are o valoare mai mare de 13, ceea ce indica o STARE
EXISTENTA REA a sectorului de drum studiat.

Avand in vedere cele prezentate anterior, rezultd clar nerespectarea cerintelor fundamentale
aplicabile.

Necesitatea si oportunitatea realizarii investitiei este evidenta si cu repercusiuni pozitive atat
asupra locuitorilor cat si a agentilor economici care 1si desfagoara activitatea in zona.

c)valoarea investitiei
Valoarea totald a investitiei este de 5.839.644,62 lei, inclusiv TVA.

d)perioada de implementare propusa
Durata de elaborare a documentatiilor si de obtinere a avizelor / acordurilor /
autorizatiilor se estimeaza la 4 luni, iar durata de executie a lucrarilor se propune a fi de 3 luni.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
Acestea sunt incluse Tn partea desenata.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

Suprafata de teren ce urmeaza a fi ocupata de investitie se suprapune peste amplasamentul
actual al sectorului din DJ 109L, ea fiind proprietate publica a Judetului Satu Mare, drum public.

Realizarea investitiei propuse nu presupune exproprieri.

Nu existd restrictii din punct de vedere al afectarii monumentelor istorice sau arhitecturale,
siturilor arheologice, arii protejate, etc.

Pentru evitarea patrunderii apei in sistemul rutier se vor realiza drenuri longitudinale de
asanare, executate n sapdturd deschisa ce functioneaza gravitational. Drenurile se vor realiza prin
excavatie mecanizatd, realizarea radierului drenului de 20 cm grosime din balast, amplasarea
tubului de drenaj din tub riflat perforat cu diametru de 110 mm Tinvelit in geotextil pt evitarea
patrunderii materialului fin antrenat de circulatia apei, realizarea umpluturii de 50 cm grosime din
pietris 7-40 mm 1nvelita in geotextil, realizarea umpluturii de 25 cm grosime din balast invelita in al
doilea strat de geotextil ce cuprinde si umplutura din pietris si radierul si capacul drenului care va fi
radierul rigolei carosabile / santului pereat. Drenul se va realiza sub dispozitivele longitudinale de
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scurgere a apei existente in partea de debleu a profilului mixt (rigole carosabile si santuri pereate),
iar acestea vor fi refacute.

Pentru reparatiile necesare la structura rutiera se va freza / decapa imbracamintea asfaltica
existentd pe toatd latimea drumului in zona cedarilor, pe sectoare definite cu 15 m inainte si dupa
zonele cu cedari (km 15+583 — 15+693, 15+820 — 15+872 si 16+781 — 16+832) si se va indeparta
in totalitate structura existentd, inclusiv in zona acostamentelor pana la cota necesard. Daca se
observa probleme la patul drumului, in zonele unde acestea se vor identifica, se va realiza
stabilizarea patului drumului cu blocaj din piatra bruta de 90 cm grosime inchis la partea superioara
cu balast. Pe patul drumului se va amplasa geogrila triaxiala. Tn continuare se vor realiza stratul de
fundatie din balast cu grosimea de 30 cm, stratul de fundatie din piatra sparta cu grosimea de 25 cm,
stratul de legaturd din BAD22,4 cu grosimea de 6 cm. Se va acorda o atentie deosebitd turnarii
stratului de legatura la nivelul stratului de uzura ramas in zonele adiacente. La final se va turna un
strat de uzurd din BA16 de 5 cm grosime pe toatd lungimea sectorului studiat, adica intre km
15+490 — 17+033 ai drumului judetean.

Pe sectorul de final al curbei 12, unde datorita regeometrizarii curbei vor fi necesare casete
de largire, se vor realiza casetele de largire in aceeasi solutie ca a sectoarelor ce se repara.

In zonele unde se reface structura rutieri sau se realizeazi casete se vor reface si
acostamentele. Banda de incadrare va avea aceesi structurd cu a drumului judetean, in rest
realizdndu-se un strat de 30 cm grosime din balast, un strat de 31 cm grosime din piatra sparta si un
strat de 5 cm grosime din material frezat recuperat. Caracteristicile materialului frezat si modalitatea
de punere in opera se vor regasi in caietele de sarcini Intocmite la faza PTE.

Pentru controlul functiondrii drenurilor, asigurarea conditiilor necesare de revizie si
intretinerea drenurilor se vor prevedea camine de vizitare, amplasate la distante de cca 75 m unul de
realiza pe partea dreapta a dmmulul, cu descarcare in emisarul existent pe partea dreapta la km
16+705, iar pe sectorul 16+705 — 17+000 drenul se va realiza pe partea stangd a drumului cu
descarcare in santul existent pe DJ 197. Puturile de ventilatie se vor realiza din tevi PVC cu
diametrul de 125 mm fixate in blocuri din beton C20/25, iar capetele drenurilor se vor realiza din
tevi PVC cu diametrul de 125 mm fixate in pereu din beton C25/30.

Se va acorda o atentie sporita elimindrii apei acumulate zona afectatd de constructie Tnainte
de Inceperea efectiva a lucrarilor, astfel incat sd se asigure caracteristicile necesare pamantului de
fundare si sa se evite necesitatea lucrarilor extinse de imbunatatire a terenului de fundare / inlocuirii
pamantului din zona patului drumului.

Portiunile din stratul de uzurd existent care prezinta defecte de suprafata se vor freza pe o
adancime de 5 cm si plomba cu BA16.

Dispozitivele longitudinale care nu vor fi afectate se pastreazd si se va realiza racordarea
acestora cu drumul.

Pentru continuizarea scurgerii apelor se vor realiza rigole carosabile in dreptul accesurilor la
proprietati. Accesurile la proprietati vor fi refacute intre drum si marginea dinspre limita de
proprietate a rigolei carosabile, prin excavatie, realizarea unui strat de fundatie din balast de 25 cm
grosime, unui strat de fundatie din piatra sparta de 20 cm grosime si un strat de uzura din BA16 de
6 cm grosime.

Se propune ca materialul frezat rezultat si neutilizat la realizarea acostamentelor sa fie predat
catre beneficiar, urmand ca acesta sa-1 foloseascd pentru Intretinere / reparatii curente. Depozitarea
materialului si refolosirea acestuia se vor face in conformitate cu caietele de sarcini ce se vor
intocmi la solicitarea beneficiarului prezentei investitii, in cazul in care doreste refolosirea
materialului frezat.

Sectorul de drum judetean DJ 109L propus spre consolidare prin prezenta
documentatie are o lungime de 1.543 m dupa geometrizarea traseului, cu refacerea integrala a
structurii pe sectoarele km 15+583 — 15+693, 15+820 — 15+872 si 16+781 — 16+832.
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Nu exista studii de circulatie care sa dea o imagine a traficului in zona acestui sector de dum,
dar avand 1n vedere observatiile facute la fata locului si informatiile obtinute de la beneficiar, se
previzioneaza un trafic mediu din punct de vedere al intensitatii, iar din punct de vedere al tonajului
un trafic redus.

In plan, traseul proiectat aste alcatuit din aliniamente racordate prin arce de cerc si franturi.
Racordarile au raze de racordare medii si mari, ce nu impun restrictii de circulatie.

Tn profil longitudinal, sectorul de drum studiat are declivitati medii. La proiectare s-a
urmarit configuratia terenului existent, astfel incat sa se reducd volumul de terasamente.

Tn profil transversal drumul judetean va avea doua benzi de circulatie de cate 3,00 m fiecare
in zonele unde se reface structura rutierd in Intregime si min 3,00 m fiecare in zonele unde se
ranforseaza structura existentd (in conformitate cu latimile existente), si acostamente de cate 1,00 m
pe fiecare parte, din care 0,25 m va fi banda de incadrare. Pantele transversale proiectate sunt de 2,5
% pentru partea carosabild si banda de incadrare si 4 % pentru acostament. Panta transversala este
proiectatd in acoperis, nu este necesara convertirea profilului in nici o zona.

Drumurile / strazile laterale sunt intr-o stare buna, nu se vor amenaja, se va realiza doar
racordarea acestora cu o pana din mixtura asfaltica BA 16 realizatd pe o lungime de maxim 10 m in
lungul drumului / strazii laterale, cu Incadrare 1n limita proprietatii beneficiarului.

Din punctul de vedere al sigurantei circulatiei s-a prevazut marcajul longitudinal al
sectorului de drum, marcajul trecerilor de pietoni si mobilarea cu indicatoare rutiere de
restrictionare a vitezei de circulatie, de sfarsit a zonei cu viteza restrictionata, de interzicere a
depasirii, de sfarsit a zonei cu depasire interzisa, de semnalizare a trecerilor de pietoni, etc.

Avand in vedere caracteristicile geometrice si fizico-mecanice ce se vor obtine dupa
modernizarea sectorului de drum, acesta va putea fi incadrat la categoria de importanta C —
normala si in clasa tehnica V.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Nu sunt prevazute lucrari de demolare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierda, adoptatd la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare

-nu este cazul

Localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, s1 Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de
interes national, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare

- nu este cazul

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia: drum judetean.

- regimul juridic: amplasamentul se afla in proprietatea Judetului Satu Mare;

- regimul economic: drum judetean;

- politici de zonare si de folosire a terenului — nu este cazul;

- arealele sensibile — nu este cazul;

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului: coordonatele principale ale
proiectului sunt, dupd cum urmeaza:

e Coordonatele inceput ax sector DJ: E: 372.393,9093 si N: 713538,2868
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o Coordonatele sfirsit ax sector DJ: E: 370.941,7285 si N: 713.774,9568
- detalii privind orice alta varianta de amplasament care a fost luata in considerare — nu este
cazul.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ALE
PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

a) protectia calitatii apelor

O sursa potentiala de scurgeri incarcate cu sedimente provine de la decopertarea
solului vegetal si saparea santurilor, depozitarea solului vegetal in gramezi, spalarea instalatiilor si a
rotilor de noroiul depus pe suprafata drumurilor publice, ce nu afecteaza negativ apele subterane
si/sau de suprafata.

Pentru a asigura masurile de protectie a apelor subterane cét si de suprafata in timpul
activitatii, este necesar sa fie respectate urmatoarele:

- utilajele sa nu aiba pierderi (scurgeri) de carburanti sau lubrifianti, prin intretinerea
acestora conform cartii tehnice si cerintelor legale;

- Tn cazul interventiei la utilaje in scopul reparararii acestora, utilajele vor fi retrase in
zona organizarii de santier sau la societati comerciale de profil, unde se vor lua toate masurile de
protectie a mediului in timpul reparatiilor;

- alimentarea cu carburanti si lubrefianti se va face in locuri special amenajate,
evitandu-se pierderile accidentale;

- se va interzice depozitarea deseurilor rezultate din activitate si a celor menajere la
intdmplare. Acestea vor fi colectate, transportate si depozitate in locuri special amenajate si la
societati comerciale de profil, in vederea reciclarii/neutralizarii acestora;

- managementul apelor uzate fecaloid-menajere generate de personal in cursul
activitatilor de constructie va fi asigurat cu toalete ecologice mobile, pe baza de contracte cu
operatorii autorizati, care vor asigura si serviciile de colectare si evacuare adecvata a acestui tip de
ape uzate.

Avand 1n vedere natura / destinatia obiectivului de investitii, nu sunt necesare masuri
speciale pentru perioada de functionare / exploatare.

b) protectia aerului
Planul de mentinere a calitatii aerului asigurd mentinerea sau imbunatatirea calitatii

aerului inconjurdtor prin urmdrirea aplicdrii de catre autoritatile si organismele competente sau
institutiile specializate a masurilor pentru gestionarea calitatii aerului inconjurétor.

Judetul Satu Mare este incadrat in lista cu unitdtile administrativ-teritoriale intocmita in
urma incadrarii in regimul de gestionare II a ariilor din zone si aglomerari conform Ord.598 /2018
privind aprobarea listelor cu unitdtile administrativ-teritoriale intocmite in urma incadrarii In
regimuri de gestionare a ariilor din zonele si aglomerarile prevazute in anexa nr. 2 la Legea nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

O cantitate de particule in suspensie (diametru de 10 micrometri) provin din activitatea de
constructii din santiere/demolare/lucrari edilitar gospodaresti.

Plan de reducere a pulberilor in suspensie:
- Se vor utiliza masuri de buna practica
- ridicarea de bariere eficiente in jurul zonei de activitati cu praf sau limitarea lucrarilor;
- activitatile generatoare de praf se amplaseaza departe de receptorii sensibili;
- intreg personalul este pregatit profesional;
- In zonele in care se folosesc utilaje grele si/sau tractdri, se impune necesitatea
amenajarii acestora ca suprafete intarite pentru eliminarea riscurilor de degradare a terenului;
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- toate vehiculele vor avea motorul oprit — nici un vehicul nu va avea motorul pornit la
Stationare;

- curatarea eficienta a vehiculelor si spalarea specifica a rotilor la plecarea din santier si
umezirea drumurilor;

- toate incarcaturile ce intrd in sau ies din santier sa fie acoperite;

- Minimizarea traficului in jurul santierului de constructii;

- deseurile rezultate din demolari se vor depozita direct in containere; este interzisa
depozitarea lor, chiar si temporara, pe sol.;

- lucrarile pe verticala se vor realiza astfel incat riscul de imprastiere/scaparile de
material prin cddere sa fie minimizate prin utilizarea de materiale si dispozitive speciale;

- Minimizarea activitatilor generatoare de praf;

- pentru prevenirea imprastierii cauzate de vant, miscari ale aerului se vor lua masuri de
acoperire, ingradire, inchidere

- la toate activitatile generatoare de praf se umezeste pe jos, in special pe vreme uscata;
la sfarsitul fiecarei zile de munca, se va uda cu o cantitate suficienta de apa pentru a stabiliza zona
de lucru pe santier.

Calitatea aerului este permanent monitorizatd prin Reteaua Nationald de Monitorizare a
calitatii aerului, de catre APM Satu Mare. Poluantii monitorizati sunt: dioxid de sulf (SO2), oxizi de
azot (NOx), monoxid de carbon (CO), ozon (O3), compusi organici volatili (benzen , toluen si
xyleni), particule in suspensie PM2,5 (gravimetric) si PM10 (nefelometric i gravimetric).

Reteaua de supraveghere a calitétii aerului mai contine, prelevatoare.

Punctele de prelevare sunt amplasate astfel incat sa asigure monitorizarea principalelor surse
de poluare.

La orice modificare a valorilor inregistrate se vor lua imediat masuri pentru mentinerea
calitatii aerului in zona realizarii proiectului

Tn vederea protectiei aerului Tn perioada de constructie se vor respecta urmatoarele masuri:

- antreprenorul va utiliza utilaje tehnologice moderne, nepoluante, cu emisii reduse
de noxe, verificate si inspectate periodic;

- daca vor fi activitati care produc mult praf, acestea vor fi realizate in perioadele
Ccu vant puternic;

- pentru protectia personalului care va avea activitate in incinta organizarii de
santier vor fi prevazute masuri de protectie impotriva prafului si zgomotului, respectiv geamuri si
usi termopan pentru constructiile provizorii.

Sursele de poluare suplimentare ale atmosferei sunt utilajele si echipamentele folosite pe
parcursul executiei lucrarilor. Efectul acestora este minim si cu caracter temporar. Toate materialele
puse n opera vor fi procurate din surse ce detin autorizatie de mediu.

C) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate la subcapitolele
anterioare si pentru a fi respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, nu sunt
necesare amenajari speciale, dar se impune respectarea unor masuri de protectie Tmpotriva
zgomotului si anume:

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna;

- utilajele si mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de atestare
tehnica;

- antreprenorul va asigura folosirea de utilaje si mijloace de transport
silentioase, precum si evitarea rutelor de transport prin zonele aglomerate din localitate si
utilizarea unor rute ocolitoare, dupa caz;

- intretinerea si functionarea la parametri normali a mijloacelor de transport, a
utilajelor de constructie, astfel incéat sa fie atenuat impactul sonor.

Tn perioada de exploatare nu sunt de semnalate surse de zgomot.
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Sursele de poluare sunt utilajele si echipamentele folosite pe parcursul executiei lucrarilor.
Utilajele vor fi silentioase, cu un grad ridicat de fiabilitate, randament ridicat si usor de exploatat.
Efectul acestora este minim si cu caracter temporar. Nivelul de zgomot nu va produce probleme, se
incadreaza in nivelele admise de SR 10009-2017.

d) protectia impotriva radiatiilor
- sursele de radiatii — nu este cazul;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor — nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului
Pentru protectia solului si a subsolului se vor lua urmatoarele masuri:

- impunerea prin contract pentru antreprenor de a realiza organizarea de santier
corespunzatoare din punct de vedere al facilitatilor si al protectiei factorilor de mediu prin ocuparea
unor suprafete cat mai mici de teren;

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va realiza doar in statii de
distributie carburanti;

- colectarea selectiva a deseurilor rezultate si predarea in functie de natura lor pentru
eliminare sau valorificare catre societati autorizate, pe baza de contract, tinand cont de prevederile
legislatiei in vigoare;

- evacuarea controlata a apelor uzate generate pe amplasamentul organizarii de santier,
astfel Tncat sa se evite infiltrarea acestora in sol prin amplasarea de toalete ecologice, sau fose
vidanjabile;

- Intretinerea si functionarea la parametrii normali a mijloacelor de transport si a utilajelor
de lucru, astfel incat sa fie elimita posibilitatea generarii de poluanti.

Avand in vedere natura si specificul obiectivului de investitii, nu sunt necesare masuri
pentru protectia solului si a subsolului Th perioada de operare.

Prin respectarea normelor, a tehnologiilor de executie si a materialelor din proiect, atat In
timpul executiei cat si dupa darea in exploatare nu Se vor constitui surse de poluare pentru sol si
subsol.

O posibila sursa de poluare locald a solului, ar fi eventuale defectiuni tehnice ale utilajelor.
Avénd in vedere acest aspect, alimentarea utilajelor si gresarea lor se va face in locuri special
amenajate, ludndu-se toate masurile de protectie. Pe durata lucrarilor nu se vor arunca, incinera,
depozita pe sol si nici nu se vor ingropa deseuri menajere (sau alte tipuri de deseuri - anvelope
uzate, filtre de ulei, lavete, recipienti pentru vopsele etc.); deseurile se vor depozita separat pe
categorii (hartie, ambalaje din polietilend, metale etc.) in recipienti sau containere destinate
colectarii acestora.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Amplasamentul investitiei nu interfereaza cu zone sensibile, fiind amplasamentul existent al
sectoarelor de trotuar existente.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate

Nu vor fi afectate monumente ale naturii, arii protejate sau biodiversitatea. Se va interzice cu
desavarsire depozitarea materialelor in zona afectatd de investitie si stationarea utilajelor.
Materialele ce urmeaza a fi puse in operd se vor descarca direct Tn amplasament si se vor asterne
imediat. Prin documentatia de atribuire si prin contractul de lucrari se vor lua masuri pentru
respectarea acestor masuri de catre executant.

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata
de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existd instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele.
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In urma executiei lucrarilor, vor rezulta urmatoarele distante minime fatd de constructiile
adiacente:

» consolidarea DJ 109L se va realiza in limitele de proprietate ale beneficiarului, nu se
vor executa lucrari in afara acestor limite. La executia lucrarilor nu vor fi afectate proprietatile
private adiacente.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public: ca urmare a distantelor mici fatd de constructie: se va acorda o atentie
deosebitd manevrarii utilajelor in perioada de executie astfel incat sd nu fie afectate gardurile si
locuintele individuale. De asemenea, nu se vor folosi vibratiile Tn momentul compactarii cu rulouri
compactoare si se va evita producerea de zgomot prin folosirea utilajelor moderne, cu atenuatoare
de zgomot. Pentru evitarea ridicarii prafului se vor stropi suprafetele supuse traficului de santier.
Toate aceste masuri se vor constitui in cerinte ce urmeaza a fi inserate 1n caietele de sarcini ce vor
sta la baza achizitiei publice pentru proiectarea in fazele ulterioare si a achizitiei pentru executia
lucrarilor.

Suprafata terenului ce urmeaza a fi ocupata de prezenta investitie este spatiul public aflat Tn
administrarea beneficiarului, Judetul Satu Mare.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului / in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
Prin documentatia suport a procedurilor pentru achizitia executiei lucrarilor,
beneficiarul va impune respectarea legislatiei in vigoare, respectiv OUG 92/2021 privind regimul
deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare aprobatd cu modificari si completari prin Legea
17/2023. Constructorului i se va impune prin documentatia de licitatie colectarea si transportul /
reciclarea deseurilor In conformitate cu legislatia in vigoare, precum si intocmirea unui plan de
gestionare a deseurilor propriu.

Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002, sa realizeze o

evidentd lunara a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si
transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.
Sursa deseurilor Tipuri de deseuri Mod de colectare / evacuare Observatii

Organizarea de

santier

Deseuri menajere sau
asimilate, cca 0,35 to
[20 03 01]

In 4 pubele din plastic (110 I),
introduse n sistemul de gestiune a

deseurilor din comuna

Se vor pastra evidente cu privire la

cantitatile predate

Deseuri metalice, cca 0,25
to
[17 04 05]

Depozitate temporar pe platforme
impermeabile, special amenajate,
valorificate prin unitati

specializate.

Se vor pastra evidente cu privire la
cantitatile valorificate (conformare
cu O.U.G. nr. 92/2021 privind

regimul deseurilor cu modificarile

si completarile ulterioare).

Deseuri materiale de
cosntructii, cca 1,0 to
[17 05 04]

Pe platforme speciale, nu ridica
probleme din punct de vedere al

protectiei mediului

Se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale sau la alte

amenajari edilitare

Slamuri petroliere / uleiuri
uzate, cca 50 |
[13 07 01]

In recipienti metalici inchisi,
predati la unitati specializate pentru

valorificare sau eliminare

Se vor pastra evidente stricte cu
privire la cantitétile predate
(conformare cu O.U.G. nr. 92/2021
privind regimul deseurilor cu
modificarile si completarile

ulterioare)

Deseuri lemn, cca 0,1 to

Colectate selectiv, se pot valorifica

Se vor pastra evidente cu privire la
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[17 02 01] functie de calitate si dimensiuni cantitdtile predate

Acumulatori uzati, cca 1 Deseuri periculoase, stocate n Se vor pastra evidente stricte cu
buc spatii inchise si predate numaila  |privire la cantitatile valorificate
[16 06 01] unitati specializare (conformare cu HG 1132/2008

privind regimul bateriilor si
acumulatorilor si al deseurilor de

baterii si acumulatori)

Ambalaje, cca 0,25 to Se colecteaza separat si se Se vor pastra evidente cu privire la
[150101; 1501 02; 1501 |valorifica prin terti cantitatile valorificate (conformare
03; 1501 04; 1501 07; 15 cu Legea 249/2015 privind
01 09] modalitatea de gestionare a

ambalajelor si a deseurilor de

ambalaje)

Conform listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase din H.G. nr. 856/2002,
principalele deseuri rezultate din activitatile de constructie, exceptdnd materialele contaminate cu
substante periculoase, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

Surse de deseuri

In afara deseurilor rezultate din procesele tehnologice aplicate pentru constructia
obiectivelor proiectului, se acumuleaza in mod obisnuit uleiuri de motor de la intretinerea utilajelor,
piese metalice (piese de schimb de la reparatiile utilajelor), cauciucuri, resturi de betoane si asfalt
etc. Perioada de executie relativ scurtd, precum si numarul redus de utilaje cu care se va lucra pe
amplasament, conduc la concluzia ca volumul deseurilor de tipul celor de mai sus este mic.

De la organizarea de santier vor rezulta deseuri menajere; cantitatile de deseuri menajere
fiind mult inferioare celor rezultate din activitatea de constructie. Deseurile menajere vor fi
colectate in pubele tipizate si preluate periodic de serviciile de salubritate din zona.

Reciclarea deseurilor

Tendinta actuala este de reducere a consumului de materiale, coroboratd cu actiuni de
recuperare, reciclare si refolosire a deseurilor. O parte din deseurile rezultate din lucrérile de
constructie pot fi refolosite. Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin:

- reducerea necesarului de materiale pietroase extrase din cariere;

- micsorarea productiei fabricilor de materiale de constructii si, implicit, scaderea
poluarii cauzata de tehnologiile folosite de acestea;

- reducerea consumului de energie pentru producerea materialelor de constructie;

- scdderea volumului depozitelor de deseuri, care ocupa suprafete importante de teren
si constituic surse de poluare chimica a aerului, solului, apei, contribuind, de asemenea, la
degradarea peisajului.

Planul de gestionare a deseurilor.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856 din martie 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor
si pentru aprobarea listei cuprinzénd deseurile, inclusiv cele periculoase, executantul lucrarilor, ca
generator de deseuri, va avea obligatia sa tina evidenta lunara a gestiunii acestora, in conformitate
cu prevederile Anexei nr. 1 a acestei HG, pentru fiecare tip de deseu. Deseurile din constructii si
demolari sunt clasificate conform Deciziei Comisiei 2000/532/CE din 03.05.2000 care inlocuieste
Decizia 94/3/CE de stabilire a unei liste de deseuri in temeiul art. 1 lit (a) din Directiva 75/442/CEE
a Consiliului privind deseurile si a Directivei 94/904/CE a Consiliului de stabilire a unei liste de
deseuri periculoase in temeiul art. 1 alin (4) din Directiva 91/689/CEE a Consiliului privind
deseurile periculoase, cu modificarile ulterioare. Cantitétile de deseuri pot fi apreciate, global, dupa
listele cantitatilor de lucrari.
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i) gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Tn procesul de executie a obiectivului de investitie propus se vor utiliza substante

toxice si periculoase specifice activitatilor din constructii (precum uleiuri, combustibili, baterii
si acumulatori).

In organizirile de santier nu vor exista depozite de carburanti neconforme cu legislatia in
vigoare, alimentarea utilajelor si a autovehiculelor se va realiza la statiile de combustibil.

Se recomanda ca operatiile de schimb de ulei, inlocuire acumulatori/baterii, schimb de anvelope
sa se faca in unitati specializate tip service auto.

In perioada de functionare a obiectivului de investitii proiectat nu se utilizeaza
substante si preparate chimice periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Pentru implementarea proiectului se vor utiliza urmatoarele resurse naturale: agregate
minerale de balastiera.

~ VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente

1.1. Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Impactul asupra populatiei pe perioada de executie a lucrdrii, care se prevede a se
realiza In 3 luni, este negativ, temporar si localizat strict la zona de lucru. Realizarea lucrarilor
propuse va conduce la asigurarea unor conditii propice pentru circulatie. Traficul auto si pietonal se
va putea desfasura in conditii normale in orice perioada a anului, iar populatia si mediul
inconjurator vor avea mai putin de suferit, fiind diminuate atat zgomotul cat si praful.

Intregului personal care participa la executarea lucrarilor i se vor efectua instructaje de
sanatate si securitate in munca si aparare impotriva incendiilor, conform legislatiei in vigoare, de
catre constructor.

In cazul producerii prafului, urmare a executirii unor lucriri cuprinse in proiect, se vor lua
masuri de stropire a zonei inainte, in timpul si ulterior executiei lucrarilor pentru protejarea sanatatii
personalului utilizat 1a executia lucrarilor si a celor ce locuiesc in zond sau tranziteaza zona.

Poluarea aerului din cauza exploatarii drumurilor se manifesta prin emisiile provenite de la
circulatia vehiculelor, in special de la gazele de ardere rezultate. Prin realizarea lucrarilor se va
asigura o platformd circulabilda pentru autovehicule cu asigurarea conditiilor propice pentru
deplasare, astfel incéat se vor reduce emisiile de noxe la desfasurarea traficului.

1.2. Impactul asupra faunei si florei
Activitatile ce urmeaza sa se desfagoare conform proiectului nu vor avea un impact
semnificativ asupra habitatelor si faunei din zona.
Personalul ce urmeaza sa implementeze proiectul va fi instruit cu privire la protectia faunei
si florei din vecinatatea amplasamentului.

1.3. Impactul asupra solului

In perioada de executie impactul functiondrii utilajelor si a mijloacelor de transport
de pe amplasamentul proiectului se exercita ca urmare a antrenarii de catre apele pluviale a
poluantilor rezultati din arderea combustibilului si are un caracter temporar. Impactul determinat de
pierderile de carburanti si ulei este nesemnificativ, avand Tn vedere ca se recomanda utilizarea
utilajelor si mijloacelor de transport de generatie recenta.
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1.4. Impactul produs de deseurile existente pe amplasament

Impactul produs de deseurile din amplasament este de asemenea nesemnificativ,
datoritd instructiunilor de gospodarire a deseurilor. In perioada de operare a investitiei impactul
rezultat din traficul rutier se considera nesemnificativ, avand n vedere ca traficul va fi fluidizat ca
urmare a realizarii lucrarilor proiectate.

1.5. Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Impactul obiectivului de investitie asupra calitatii apei subterane va fi
nesemnificativ, avand in vedere realizarea proiectului. Apele pluviale colectate de pe platformele
construite depind cantitativ de regimul pluviometric. Poluantii se depun si se acumuleaza pe aceste
platforme Tn perioade secetoase, fiind spilati in perioadele ploioase. Tn perioada de executie a
lucrarii, materialele utilizate (agregate, mixturi asfaltice, beton de ciment, semifabricatele) se
transporta si se pun direct Th opera pe masura ce se executa fiecare categorie de lucrare cuprinsa in
proiect.

1.6. Impactul asupra calitatii aerului

Tn perioada de executie a proiectului toatd activitatea desfasurati pe amplasamentul
lucrarii poate avea un impact local asupra calitatii acrului. Astfel, se recomanda luarea urmatoarelor
masuri de protectiec a mediului si a sanatatii oamenilor:

— alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport si a utilajelor sa se faca numai
n locuri special amenajate sau in statiile de alimentare organizate;

— agregatele naturale de rau se vor uda periodic conform procesului tehnologic;

— utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere
tehnic, in ateliere specializate, pentru cresterea performantelor acestora;

— utilizarea, pe cét posibil, a mijloacelor de transport si a utilajelor de generatie
recentd, prevazute cu sisteme de minimizare si retinere a poluantilor.

Dupa executia lucrarilor nu va exista un impact negativ asupra aerului, deoarece prin
realizarea lucrarilor se va reduce cantitatea de particule ridicate Tn aer la trecerea autovehiculelor si
cantitatea de agenti rezultati din arderea combustibilului precum si reducerea zgomotului si a
vibratiilor. De asemenea, beneficiarul, prin documentele specifice achizitiei de lucrari, se va asigura
ca echipamentele utilizate in cadrul acestui obiectiv de investitii indeplinesc cerintele energetice
stabilite in conformitate cu Directiva (EC) 2009/15.

1.7. Impactul zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie functionarea utilajelor cu mase proprii mari si a
echipamentelor cu functii adecvate in timpul deplasdrii §i executarii categoriilor de lucrari,
constituie sursa de zgomot si vibratii. Impactul va fi direct, negativ, pe termen scurt si localizat la
zona de lucru. Tn perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantititi mari de
zgomot sau vibratii, datorita asigurarii fluentei traficului.

1.8. Impactul asupra peisajului
Dupa incheierea lucrarilor, constructorul are obligatia de a lua o serie de masuri Tn sensul
refacerii calitatii estetice a mediului afectat. Nu existd in zona amplasamentului studiat peisaje si
situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

1.9. Analiza temeinica a aspectelor referitoare la atenuarea schimbadarilor climatice
si adaptarea la schimbdrile climatice conform Circulara Ministerului Mediului, Apelor si
Pdadurilor nr. DGEICPSC/108047/08.08.2023

Proiectul propus este aliniat la obiectivele Acordului de la Paris si este compatibil cu o
traiectorie credibild catre scenariul de reducere la zero a emisiilor nete de GES si de neutralitate
climatica pand in 2050. Aceastd investitie nu afecteaza in mod semnificativ alte obiective de mediu
ale UE, cum ar fi utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si marine, tranzitia cétre o
economie circulara, prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora, prevenirea si controlul
poluarii si protectia ecosistemelor sdnatoase.
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In conformitate cu recomandarile din Comunicarea COM 2021/C373/01 - Orientdri tehnice
referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027, 1
continuare, se detaliaza urmatoarele aspecte:

» Proiectul propus va emite dioxid de carbon (C0), protoxid de azot (N20),
metan (CH4) sau orice alt GES ?

In perioada de executie si in perioada de exploatare vor exista emisii de dioxid de carbon,
dar acestea vor fi de amploare redusa si nu vor depasi 20.000 t / an. Trebuie tinut cont si de faptul
ca, odata cu realizarea investitiei emisiile de gaze cu efect de serd va scadea datoritd imbunatatirii
considerabile a conditiilor de trafic, fapt ce va duce la cresterea vitezei de deplasare, reducerea
vibratiilor, reducerea particulelor ridicate Tn aer la trecerea vehiculelor si reducerea semnificativa a
riscului de evenimente rutiere.

» Proiectul propus implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare
a destinatiei terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea
emisiilor?

Realizarea investitiei si exploatarea acesteia nu duce la exploatarea terenurilor sau
schimbarea destinatiei acestora, deoarece investitia se realizeaza pe amplasamentul actual, fara a fi
necesare exproprieri. Nu sunt necesare despaduriri.

» Implica si alte activitati (de exemplu, Tmpaduriri) care pot actiona ca
absorbanti de emisii?

Prin proiectul intocmit nu sunt prevazute impaduriri, coridoare verzi sau alte activitati ce pot
actiona ca absorbanti de emisii datorita specificului lucrarilor si a amplasamentului.

» Va influenta proiectul propus in mod semnificativ cererea de energie? Este
posibila utilizarea surselor regenerabile de energie?

Aceastd investitie nu va avea ca rezultat o cerere crescutd de energie avand in vedere ca
obiectivul de investitii este consolidarea unui sector de drum judetean existent. Asa cum am aratat
anterior, prin imbunatatirea conditiilor de trafic se va reduce consumul de carburanti (pentru
motoarele cu ardere internd) sau energie electrica (pentru motoarele electrice), fapt ce va duce si la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd rezultate din fuctionarea motoarelor cu ardere interna.

» Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativa a
deplasarilor personale?

In faza de exploatare a obiectivului de investitii nu se vor observa modificari semnificative a
deplasarilor personale.

» Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativa a
transportului de marfa?

In faza de exploatare a obiectivului de investitii nu se vor observa modificari semnificative a
transportului de marfa.

» Cum ar putea fi afectatd punerea in aplicare a proiectului de schimbarile
climatice: valurile de cdldurd (inclusiv impactul asupra sdnatatii umane, afectarea culturilor,
incendii de padure, etc.); seceta (inclusiv disponibilitatea si calitatea scazute ale apei si cererea tot
mai mare de apd); cantitati extreme de precipitatii, inundatii provocate de rauri si viituri; furtuni si
vanturi puternice (inclusiv afectarea infrastructurii, cladirilor, culturilor si a padurilor); alunecari de
teren; nivelul in crestere al marilor, mareele de furtund, eroziunea coastelor si intruziunea salina;
perioade reci; daune provocate de inghet — dezghet.

Prin proiectarea in conformitate cu cerintele standardelor si normelor in vigoare si prin
executia in conformitate cu detaliile documentatiei de executie se vor asigura caracteristicile
necesare obiectivului de investitii astfel incat acesta nu va fi afectat de schimbarile climatice.
Solutiile proiectate sunt alese in asa fel incat obiectivul de investitii sa nu fie afectat de:

e valurile de caldurd si seceta — materialele utilizate la construirea
obiectivului de nvestitii (agregate naturale, mixturi asfaltice, beton si elemente prefabricate din
beton) vor fi conforme cu normativele in vigoare si sunt adaptate la temperaturile maxime
inregistrate in ultima perioada. Mixturile asfaltice folosite (BAD22,4 si BA16) se vor realiza cu
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bitum 50/70, bitum ce este indicat prin AND 605 pentru tipul climatic caracteristic
amplasamentului, iar stratul de uzurd este impermeabil si rezistent la fluctuatiiile de temperatura
zilnice si anuale carcateristice amplasamentului;

e cantitatile extreme de precipitatii - sunt prevazute dispozitive pentru
colectarea si dirijarea apelor cdtre emisar (santuri). Dispozitivele pentru colectarea si scurgerea
apelor meteorice au fost proiectate in asa fel incat sa asigure preluarea si dirijarea apelor pluviale;

e vanturi puternice — avand in vedere specificul obiectivului de
investitii (drum judetean), acesta nu este afectat direct de vanturile puternice;

e alunecari de teren — avand in vedere specificul amplasamentului
obiectivului de investitie, nu existd pericolul aparitiei alunecarilor de teren;

e nivelul in crestere al marilor — avand in vedere amplasamentul
obiectivului de investitiei, acesta nu va fi afectat de nivelul in crestere al marilor si nici de mareele
de furtuna, eroziunea coastelor si intruziunea saling;

e perioade reci si daune provocate de inghet-dezghet — solutia adoptata
la faza de proiectare pentru realizarea obiectivului de investitii este rezistenta atat la perioadele reci
cat si la cele calde. Efectele fenomenului de inghet-dezghet nu vor fi resimtite, deoarece structura
proiectatd verificd conditiile necesare pentru evitarea aparitiei degradarilor datorate acestui
fenomen.

> In ce misurad ar putea fi necesar ca proiectul sa se adapteze la schimbarile
climatice si la posibilele evenimente extreme? Va influenta proiectul vulnerabilitatea climatica a
persoanelor si a activelor din vecinatatea sa?

Proiectul realizat pentru acest obiectiv de investitii este adaptat la schimbarile climatice,
materialele folosite fiind cele recomandate de normativele in vigoare. Un exemplu concludent este
folosirea bitumului 50/70, care este cel indicat prin AND 605 pentru tipul climatic al
amplasamentului. Nu sunt necesare masuri suplimentare pentru adaptarea proiectului la posibilele
evenimente extreme. Realizarea obiectivului de investitii nu influenteaza vulnerabilitatea climatica
a persoanelor si a activelor din vecinatatea sa.

2. Natura impactului

Avand in vedere caracteristicile si functionalitatea lucrarilor proiectate, se noteaza faptul ca
acestea nu au influente negative asupra mediului. Ansamblul proiectat nu afecteaza flora si fauna
locala. Prin natura amplasamentului obiectivului de investitie nu sunt afectate ecosistemele terestre
si acvatice. In aceasta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri speciale pentru protectia faunei si
florei terestre, nici a biodiversitatii.

Durata impactului negativ asupra mediului se rezuma la perioada de executie, aceasta fiind
redusi, si se manifesta doar in amplasament. In timpul operarii nu se vor produce efecte negative
asupra mediului Tnconjurator.

Nu se prevad evenimente cu durate prelungite care sa afecteze mediul inconjurator.
Frecventa evenimentelor cu impact asupra mediului este nuld avand in vedere specificul lucrarilor,
natura si functionalitatea obiectivului de investitie.

Avand in vedere cele specificate anterior, nu sunt necesare masuri speciale de evitare,
reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului.

Impactul negativ asupra mediului este minim, se manifestd doar in perioada de executie si
nu are caracter repetitiv sau migrant (tranfrontalier)
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VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI
MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU,
INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA
EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI
DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA IMPLEMENTAREA
PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI iIN ZONA

Sursele de poluare a mediului care pot aparea in timpul executiei inceteaza odata cu finalizarea
lucrérilor. Nu se fac necesare masuri pentru monitorizarea mediului.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI / PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politici comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive, si altele)

—nu este cazul

B. Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare /
planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
—nu este cazul

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Tn timpul executiei lucrarilor de constructii montaj pentru organizarea santierului se
vor avea in vedere masurile stabilite de autoritatea de protectie a mediului, acestea fiind prioritare in
raport cu alte interese.

Organizarea de santier se va amplasa in conformitate cu nevoile beneficiarului pe un
amplasament Tn proprietatea beneficiarului sau un orice alt amplasament indicat de executant si
agreat de beneficiar. Executantul va suporta toate costurile aferente operationalizarii organizarii si
dezafectarii acesteia si aducerea la starea initiald a terenului ocupat temporar.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Protectia apelor si a ecosistemelor acvatice
Executia lucrarilor de constructii montaj se va face astfel Tncat contaminarea
potentiala a panzei freatice sa fie evitata.

Protectia atmosferei
Nivelul de zgomot masurat va respecta prevederile legislatiei in vigoare.

Protectia solului

Se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural n zonele de depozitare, conditii
prevazute in acordul / autorizatia de mediu.

Tntretinerea utilajelor si a vehiculelor folosite in activitatea de constructie si Intretinere a
elementelor din ampriza drumului / strazii se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a
evita contaminarea mediului.
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Xl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIIL IN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea_amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
Tronsoanele afectate de executarea lucrarilor de construire a obiectivului de investitie nu
necesitd refacere, ele fiind lucrari definitive costruite prin investitia prezentd. Tronsoanele afectate
in vecinatatea amplasamentului lucrarilor definitive vor fi readuse la starea initiald prin completare
cu pamant si eventual inierbare.
Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale
— nu este cazul
Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
— nu este cazul
Modalitati de readucere la starea initiala | reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

—nu este cazul

XIl. ANEXE
e Decizia etapei initiale
e Dovada plata taxa etapa incadrare
e Plan de incadrare sc 1: pl. P101 — P102
e Plan de situatie sc 1:1000 pl. PSO1 — PS03
e Profiluri transversale tip sc 1:50 pl. PTTO1 - PTTO05
e Plan de situatie electronic in coordonate STEREO70
e Memoriu de prezentare in format editabil

T ntocmit,
ing. V{ad@%tJSﬁN\
/ ) % \(y \
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